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LARUNA

Estilo e historias de gente ao volante

-"andn bati meu carro em um obstaculo ndo sofri nada fisicamente — mas emocionalmente..."

RUBENS BARRICHELLO

O campedo da
F 3 inglesa
também ja
fez suas
barbeiragens

26

lo é o que se pode chamar de

“‘garoto prodigio’’. Aos 19
anos, sendo dez de carreira auto-
mobilistica, ele conquistou o cobi-
cado campeonato inglés de Férmu-
la 3 deste ano. canmbando seu
passaporte rumo & Formula 3000
britinica. E foi sempre assim, um
vitorioso. Entre seus muitos titulos
estdo o sul-americano de kart e o
europeu de Formula GM-Lotus —

S em iromias, Rubens Barrichel-

numa ousada jogada com o incon-
fundivel *‘jeitinho brasileiro™”,
“Por exigéncia da organizacio
das provas, todos os pilotos ti-
nham de apresentar a carteira de
habilitagdo’’, lembra Rubinho,
que na época ainda era menor de
idade. ‘‘Nio hesitei: apresentei o
documento do meu pai, pois lemos
o mesmo nome.”’ O risco valeu o
campeonato e o aproximou ainda
mais do sonho da Formula 1.
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"MEU OUTRO CARRO E UM FORMULA 3."

PARABENS, RUBENS BARRICHELLO,
CAMPEAO DA FORMULA 3 INGLESA.

Todo campedo tem que ter dois carros. E os dois tém que andar na frente
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Kadett GSi: maxima de 177,2 km/h
Gol GTi: 0 a 100 km/h em 10s30

ML GCLAS MENDONCA
FoTos Mapco e Ban




s duelistas estao na pista

para um show de velocida-

de. E o teste mais aguarda-
do do ano.

De um lado, o campeao: VW
Gol GTi, langado em 1988, mo-
tor de 2 litros, pioneiro da inje-
cao eletronica no Brasil.

Do outro, o desafiante: Che-
vrolet Kadett GSi 2.0, rico em
eletronica embarcada, novidade
da GM para sua linha 92.

Os pneus cantam, o teste come-
¢a, 05 resultados surgem. O Ka-
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INDmdempMﬁmLimra
(SP), a 700 m acima do nivel do

mar. ﬂGuIG'l‘ldiotmmupm-,.___
va de aceleracio, esbanja torque 1‘;-5:

no motor e vai de 0 a 100 km/h em
10s30. Escolher entre um e outro,
na hora da compra, nio é ficil. O
desempate surge nos detalhes ¢ no
peso que o eventual comprador da
a cada item. Para QUATRO RODAS,
o Gol GTi (30% mais barato) con-
tinua alguns metros a frente do
Kadett GSi nesta briga.



e AR AL BT u&»uu,
o GTi é seguro
nas ultrapassagens

Se fosse uma luta de boxe. a vi-
t6ria seria do gol GTi — mas nio
por nocaute, e sim pela somatoria
de pontos. Veja como foi a luta.

1.” round

Ma aceleracdo de 0 a 100 km/h,
0 Gol gastou 10530 contra 10556
do Kadett. Trata-se de um item im-
portante, ligado a seguranga. Um
carro € tanto mais dgil nas ultrapas-
sagens quanto melhor for seu de-
sempenho nas aceleragoes. Fonto
para o esportivo da Volkswagen.

2." round

Se ja era considerado mais se-
guro pela aceleragdo. a prova que
mede a elasticidade do motor deu
mais um ponto para o Gol GTi.
De 40 a 100 km/h. em quinta mar-
cha, ele gastou 19546, contra
20564 do Kadett GSi. Mais ainda:
partindo de 40 km/h, sempre em
quinta marcha, até completar a
distincia de 1 km, o modelo da
Volks foi quase 5 segundos mais
ripido que o seu desafiante. E
olha que o GTi perdeu rendimento
nas retomadas porque o catalisador
da linha 92 roubou 2 mkgf de seu
torque maximo.

3.” round

Esta ndo era mesmo uma briga
para acabar em nocaute. A reagio
do Kadelt veio na prova de veloci-
dade mixima. Gragas 4 aerodina-
mica. o GSi chegou a 177.2 km/h
na média de doze passagens, en-
guanto o GTi ficou em 175,9 km/h

4.” round

Caro que atinge altas velocida-
des precisa ter bons freios. E, aqui,
nova vitdria do Kadett. Embora te-
nham sistemas iguais, com discos
ventilados na dianteira e tambor na
traseira, o Kadett usa pneus mais al-
tos e, apesar disso, levou uma ligei-
ra vantagem na prova de frenagem
Resultado: 29 m até parar total-
mente, vindo a 80 km/h, enquanto
o Gol se arrastou por mais 60 cm
(algo como metade do capd).

5.° round
A prova de consumo voltou a fa-

38
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Na hora de parar, a 80 km'h, o Kadeit é mais
eficiente, com uma diferenca de 60 cm em

relagdo ao Gol. O esporiivo da GM também leva
vantagem na equagdo estabilidade/conforto,

por caisa dos amortecedores pressurizados, mas o
GTi ainda é o campedo em aceleragdo e retomada







No G, o equilibrio
entre conforto e
esportividade é maior

vorecer o GTi. Com média de 11,92
kmv/l (contra 10,60 knvl do desafian-
te), ele supera até modelos sem ca-
acteristicas esportivas. No consumo
urbano, o GSi perdeu feio — a dife-
renga ficou acima dos 21%. Com o
tanque cheio (ambos com capacida-
de de 47 litros). o Gol roda 650 km
na estrada, enquanto o Kadett preci-
sa reabastecer apos 610 km.
6.” round

Mudangas bruscas de trajetoria.
freadas fortes, curvas de raio curto
ou longo... ndo importa a situa-
Cdo, esses esportivos estao sempre
estiiveis na pista. O Kadelt leva
uma ligeira vantagem no equilibrio
conforto/estabilidade por causa
dos amortecedores pressurizados.

7.7 round

O estilo aponta outra vantagem
para o Kadett GSi. Seu design
mais atual valoriza o perfil aerodi-
nimico, mas algumas falhas de
projeto, como a péssima visibili-
dade traseira, tiraram o Kadett de
linha na Europa para dar lugar ao

(? painel do GTi é pobre como sempre,
com excesso de luzes-espia e pouca
informagdo. Por dentro, 0s comandos
dos vidros esido bem localizados.

Por fora, as rodas destoam do conjunio



A eletronica domina o GSi, com painel
digital ¢ som de iiltima geragdo,

para compensar a manivela que dificulia
a regulagem do banco. O exterior mostra

um estilo arrojado ¢ boa aerodindmica

das, o teto solar, o baixo nivel de
ruido, a capacidade do porta-malas
e a diregio hidriulica sintonizam o
(GSi com a tendéncia atual de aliar
esportividade e conforto.
8." round

Se o Kadett €, por natureza, um
carro mais confortdvel que o Gol,
nem por isso 0 GSi cumpriu total-
mente a larefa de unir esportivida-
de ¢ conforto. Além de ser 120 kg
mais pesado. o modelo da GM per-
de poténcia com a diregio hidriuli-
ca. Tudo isso prejudica o desempe-
nho. Outra grande falha é o horri-
vel cinto de seguranga do modelo
da GM, que trava na cintura a qual-
quer movimento. Assim, adeus
conforto. Quanto & regulagem de
altura do banco, o sistema de mani-
vela dificulta bastante a tarefa de
encontrar o posicionamento ideal,
apesar da regulagem de altura do
volante. Despojado ou nao, o GTi
ainda acomoda melhor ao volante.

9." round

A injecio eletrdnica de combus-
tivel — o diferencial desses carros
em relagio ao Ford Escort 1.8
XR3 e ao Fiat Uno 1.6 R — ¢ se-
melhante no Gol e no Kadett, com
diferencas somente na calibragem
de cada sistema. Elas funcionam




wr rrelrLesr ierciiie © o
ponto forte e
decisivo no GTi

muito bem, corrigindo o ponto de
ignicio no cilindro que registrar
detonagao na cimara de combus-
tio. Se esses motores tivessem qua-
tro viilvulas por cilindro, a poténcia
saltaria de 120 cv para cerca de 135
cv — e ai, sim, eles poderiam con-
comer até com importados de mesma
cilindrada. A opgao pelo cabegote de
duas vilvulas por cilindro tem se
mostrado suficiente para o Gol GTi.
mas nao obtém as mesmas respostas
de aceleracio no Kadeut GSi.
10.° round

Aqui, o item decisivo para a
apertada vitéria do Gol GTi: me-
cinica. Mesmo com uma taxa de
compressio maior (10:1), o bravo
carrinho da Volks di um show de
resisténcia do motor e precisio nos
engates de marcha. A GM preferiu
nio arriscar nessa parte da luta, se-
gurando a taxa de compressao de
seu OHC 2.01 em 9.2:1 (na Euro-
pa, a taxa usada pelo GSi € de
10,5:1) e culpou a mi qualidade da
gasolina nacional — a mesma, en-
tretanto, que abastece o Gol GTi e
seu excelente propulsor AP-2000i.
Menos mal que o Kadett consegue
melhor equilibrio ¢ menos atrito
mecinico com a disposigao trans-
versal do motor e da transmissao.

Lado a lado, a verdade é que es-
les esportivos proporcionam um
grande racha. Numa reta, em dis-
puta, o Kadett acabaria levando li-
geira vantagem, mas qualquer re-
fresco no acelerador ou troca de
marchas embutiria o Gol na trasei-
ra do Kadelt. em posigio de ultra-
passagem. Vale registrar ainda,
como curiosidade. que nas doze
passagens para medigao de veloci-
dade maxima a melhor foi a do
Gol: 181.1 km/h contra [80.6
kmvh do Kadett, pois o GTi foi fa-
vorecido por um vento de cauda.
Foi justamente para evitar esse li-
po de distor¢ao que optamos pela
média em doze passagens, elimi-
nando os quatro melhores e os
42
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Com a frente baixa

¢ arredondada, o GSi
afinge velocidades
mais altas e 5o é
incomodado pelo GTi
quando necessifa de
um refresco no
acelerador. Para
quem gosta de espaco,
o carro da GM tem um
porta-malas maior

QUATRO RODAS NOVEMBRO 91

guatro piores resultados. Portanto,
no conjunto. o Gol GTi pode ser
considerado o melhor esportivo
nacional... sem que isso O isente
de criticas, E lamentivel que a Au-
tolatina ndo dé a esse carmo sequer
um painel decente. Enquanto o GSi
traz computador de bordo, check-
control ¢ um eficiente painel digital,
o GTi insiste na pobreza: seus instru-
mentos se resumem a velocimetro,
conta-giros ¢ um aglomerado de lu-
Zes-espia que informam pouco ¢ exi-
gem muita atengio do motorista na
leitura. Além disso. o desenho con-
servador das rodas reduz bastante a
esportividade do conjunto.

Esses nimeros e andlises mos-
tram claramente que o Gol GTi so
venceu este duelo porque o Kadett
GSi. seu atual desafiante, derra-
pou no preco e nos detalhes. Que
sirva de alerta para o GTi. um
campedo que nio pode mais dor-
mir sobre os louros da vitéria. @

43




ANAVULEL1 Ul &4V VS, GUL Ul
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Motor

Crasoling, dianteiro, transversal, quatroe
cilindros em linha, comando de vahulas
no cabegoie, alimentagdo por infegdo ele-
trinica.

Didmeiro X curso ........50 0 x 86,0 mm
CHlindrada .......conmisvmsssssnss 1998 cmd
Taxade compressdo........cooeviee 8220
Fﬂrﬁu':'a;;ﬂ cv (89,1 kW)ja 5 400 rpm
Toweque: 17.6 mkgf (173 Not) a 3 (00 rpr
Cambio

Mecdnice, tragde dianteira, cinco mar-
chas, com a seguinte relagdo;

Doix volumes, duas portas, cinco passa-
geiros; dimensder externas com 399, Scm
de comprimento, [66.3 cm de largu-
ra, ] 39,0 cm de altwra (14.5 cm de solo),
2520 cm de distdncia entre eixos, 1400
em de hitola  dianteira e traseira

TOAGUE ... scmmrsissiassirmassisssesmessisss 00 LHPOT
Porta-malas ... wene 209 fitrog
Cargd 0l ..o s 100 kg
Peso do carra festado .............. 1 100 kg

Dianceira independente, McPherson,
bragos inferiores rransversais, molas he-
licoidais, amortecedores pressurizados ¢
barra estabilizadora; fraseira semi-in-
dependenie, com eive de torgdo, molas
helicoidais, amortecedores pressurizados
¢ barra estabilizadora,

Freios

Disco ventilads no dianteira ¢ tambeor na
fraseira, com serve,

Hidrdulica, volante: 38 cm de didmetro;
didmeiro de giro de 1050 m parga a
direita e 10,80 m para a esquerda.

s & pneus
Rodas aro 14 x tala de 3.5 polegadas;
preus (8365 HR (4 (Pirelli PO00 no
carro festado).

& prego

D série: vidros verdes, lavador! limpa-
dor do vidre traseiro, ar-condicionade,
bancos dignteiros com regulagem de al-
tiera, toca-fitas, alarme antifurto, rodas
de ligd leve; teto solar, coliing de diregdo
reguldvel, direcan hidrdulica, raval vi-
drosiretrovisores com acionamento elé-
irice; opcionals: sistema de regulagem
paenmdnica da suspensdorazeira, Prego:
CrS 14 303 800 1K),
Fabricante

Gemeral Motors do Brasil 51A, Avendde
Goids, 1805, relefone (011) 442-71 16,
CEFP 09500, Sdo Caerano do Sal, SP.

B Kadett GSi
B Gol GTi

NUmeros do teste

DESEMPENHO

idode miama . .. ......... 1777 1759km/h
ACELE
LT T P — 6855
Ool00kmMA.......c.euc 10,56 10,30
Qolkmh...oooccvvnn 1520 14485
Dod0m.......oc00veen.. 1740 17205
Dadm. . 3 3,805
RETOMADA
40-80 km,/h {5 morcha) . ... ... 14,08 13415
40-100 ke/h (5 marcha) ... ... 20,64 19465
40120 km/h (5* morcha) . ... . . 2750 25865
40 km/t1 000 m (5" marcho) . ... 38,18 3326

CONSUMO

MEDID
Rediolac:, o et B49 1031 kmA
Mo estroda ( Ja100km/M. 12,40 13.2] km/
W{mﬁ ol00kmt.... mﬂé :?Eg tmﬂ

jopondemda .. ............ 0 Al km
VELOCIDADE COMSTANTE
80 km/h (5 morch) . ......... 1323 1468)km/)
100 km,/h (5* marcha} , ......... 1245 13,06 km/1
120 km/h (5* marcha) ... ........10.11 10,80 km

MIVEL DE RUIDO

Pordomont. . ... cooviiens 50,1 56,0 dechéis
B0 keny/h (5* maorcha) . ........ 648 70,1 decbis
100 km/h (S morcha) . ........ 478 70,9 dechés
120kmh (5° marcha) . ........ 126 13,2 dechis

o ponderado . ... ......... g6 70 68,93 dedbds

FREMNAGEM
00, 4,8 6Jm
[ e e I 16,3 164m

BOOEmM. o %0 Hhm
1000km/M. . ..ennenhnnns 453 #2m
100k, o 45,3 B6,5m

®

Motor

Gasoling, diamteiro, longimndingl, gua-
tro cilindros em linka, comando de vil-
viillas no cabecote; alimeniagde por in-

Jegdo elerrdnica.

Didimetro x curso ... ... 82,5292 8 mm
Clodmd . oo 1984 cor’
Taxa de compressde . ... oo.00.. 10.0:1

Poténci: 120 cv (883 kWl a 5 60 rpm
Torgue: I 7.5 mbgf (1716 New)a 3 000 rpom
Cambio

Mecdnico, tragdo dianteira, circo mar-
chas, com a seguinie relagdo;

T J.45:1
e o]
Jo 1.29:1
4.5 0.97:1
e e S E e 0,801
RE: o ran 1171
Diferencial ................. d. 1l

Dois volumes, duas portas, cinco pas-
sageiros;  dimensdes  externas  cow
3849 cm de comprimento, 160, 1 cm de
largura, 135.0 em de altura (13,0 comi
do solo), 2158 cm entre eivos, 1364
cm de bitola dignteira ¢ [38.4 cm de
bitola traseira.

TARGUE . . vocsnncnnnsnase 7 HEFEE

Portg-malas . ............. 224 litrox

Carpatotal . .........c......375kg

Peso mdximo rebocdvel . ... ... B00 kg

Peso do carro tesiado .. ... ... 380 kg
s@o

Diamteira  independente,  McPherson,
brages triangulares inferiores, molas
helicoidais, amortecedores hidrdulicos
¢ barra estabilizadora; raseira semi-
independente, com elvo em U traba-
Ihande em torgdo. bragos longindi-
nais, molay helicoidais ¢ amortecedo-
res hidrdulicos.

Freios

Disce ventilado na dignieira ¢ tambor
na fraseing, Com Serv.
Direcao
Mecdnica, de pinhde e cremalheira;
volante de 38.0 cm de didmetro; didme-
tro de giro de 9,70 m para a direita ¢

a exquerda,

s @ pneus

Rodas de aro 14 x tala de 6 polegodas;
preus 18560 HR 14 (Pirelli PSO0 no
carra fesiadno).

® prego

De série: rodas de liga leve, vidros ver-
des com levantamento elétrico, vidro
traseiro com limpador, lavador ¢ de-
sembagador Wrmice, refrovisores ex-
fermax com controle eldirico  interno,
[fardis de mitha ¢ de nebling {esses em-
butidox no pdra-chegue). rddio roca-fi-
tas ¢ ar-condicionado; opctonal: ape-
mas rodas de liga leve raiadas do tipo
BES (54 700  cruzeiros).  Prego:
CrS 11 OF1 451.00.

Fabricante

Autolating Negdcios, Participagdes e
Comércio  Leuda /Divisdo  Volkswagen.
R. Prof. Manuelito de Ornellas, 303,
Sédo Paulo, SP.
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