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~ Numa briga cheia de charme, *

o Escort XR3 agora tem a =}
concorréncia do Kadett GSi

Teste DOUGLAS MENDONCA
Fotos ANTONIO RODRIGUES




XRS perdeu 0
pr:vﬁégm de ser o tunico
‘conversivel de série do Bra-
sil. Ele agora divide com o
i 2.0 as preferén-
sculo (mas sedutor)
ado dos carros sem capota.
Nascidos para o vento, o Escort
e o K,,adett conversiveis se apre-
tam como as feras do verae
— €, por isse, QUATRO RODAS
- _promoveu um encontro entre eles
para mostrar quem ¢ quem neste
‘duelo cheio de charme.

Para quebrar o gelo do pri-
meiro encontro, o ‘‘semi-impor-
tado”” GSi mostra suas creden-
ciais: masceu no Brasil, passou
uma temporada na Europa e
tornou, revigorado, aos ares

1, 0 caminho
uita conversa,
paracoes de €55
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Ford Escort .
1.8 XR3 Conversivel

@ Motor a gasolina,

4 cilindros, 1.8 litros
com carburador;
poténcia: 97 cv a 6 060
rpm; torque: 16 mkgf
a3 000 rpm.

@ Freios a disco
ventilado na dianteira
e tambor na traseira,
rodas de 14 polegadas
€ pneus 185/60
(Goodyear Eagle).

® Equipamentos de
série: vidros

elétricos, espelhos
retrovisores

elétricos, comando
elétrico da capota,
réddioltoca-fitas

digital, rodas de

liga leve, bancos com *
reguiagem de altura,
faréis auxiliares e
ar-condicionado;
opcionais: bancos
Recaro e amortecedores
eletronicos.

® Preco bdsico no
final de novembro:
Cr$ 29 milhées.
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Charmosos, os dois sdo. Mas,
na briga por luxo e conforto, algu-
mas diferengas podem ser funda-
mentais na hora de optar entre o
Escort XR3 e o Kadett GSi con-
versiveis. Enquanto a capota do
Escort ¢ facilima de ser operada e
tem sistema auxiliar elétrico, o
Kadett conta com direcdo hidrau-
lica e bancos traseiros mais con-
fortdveis. Os dois tém ar-condi-
cionado — e isso & essencial
quando o sol estd torrando a cabe-
ca de quem vai a bordo de um
conversivel, obrigando-o a erguer
a capota. Ambos utilizam um sis-
tema semelhante de fixacdo do
conjunto, mas o do Escort é mais
pritico. Além disso, o aciona-
mento elétrico da capota, feito
por meio de um botido no console
do Escort, € bastante c6modo. Ao
contrario do que acontece no XR3
conversivel, esta versao do GSi
ndo permite que uma pessoa trave
ou destrave os dois lados da capo-
ta ao mesmo tempo.

Mas os itens de conforto nio
param por ai. Caros e dirigidos a
um pablico classe A, eles sao
equipados com vidros e espelhos
retrovisores elétricos, som digital
de boa qualidade (mais sofisticado
no Kadett) e forragdo termoacisti-

ca no interior da capota. Apesar da
regulagem na altura do assento dos
bancos dianteiros, o Escort fica in-
feriorizado diante dos sofisticados
bancos Recaro do Kadett (opcio-
nais no Escort). O carro da GM
oferece ainda outra comodidade:
regulagem da altura do volante de
diregao. Ninguém vai poder recla-
mar que ndo encontrou uma boa
posigio de dirigir neste Kadett.

Nas manobras, o Kadett esbanja
conforto gragas a dire¢do hidrauli-
ca. No Escort, os pneus largos e o
pequeno didmetro do volante
transformam as operacOes de esta-
cionamento numa luta. Na capaci-
dade do porta-malas, mais uma vi-
toria do GSi: 241 litros contra 220
do XR3. E ja que a conversa to-
mou o rumo das vantagens do Ka-
dett, existe outra: a solugio encon-
trada para o banco de tras. Com a
adaptagdo do sistema conversivel,
o espaco traseiro foi sacrificado
nos dois carros, mas no modelo da
GM a largura do assento e do en-
costo dos bancos é maior.

Tanto no Escort XR3 como no
Kadett GSi, a capota levantada re-
duz bastante a visibilidade traSei-
ra, deixando ao motorista pouco
mais que o recurso dos espelhos
retrovisores laterais, como nos ca-
minhées. Além disso, a pequena
proporgao dos vidros traseiros cria
um ambiente meio dark no inte-
rior desses carros quando a capota
estd levantada. Hd quem conside-
re isso aconchegante. Pode ser.
Afinal, encontros em conversiveis
costumam incentivar momentos
romanticos...

Na Europa, o Escort foi substi-
tuido por uma nova linha e o Ka-
dett, pelo Astra. Apesar disso,
nossos conversiveis tém estilo
atual para os padrdes nacionais.
Com a capota levantada, entretan-
to, chega a ser dificil afirmar qual
deles € o mais feio. S6 quando fi-
cam abertos 2 natureza ganham
beleza, atraindo as atengGes por
onde passam. Ainda sem capota, é
possivel viajar com razodvel con-
forto nos bancos da frente, tanto
no Escort como no Kadett, se os
vidros estiverem levantados. Nu-
ma velocidade real de 100-110

QUATRO RODAS DEZEMBRO 91




Painel do Kadeit:
leitvra dighal,
check-control,

ar-condicionado e
volante de trés

raios com altura
regulavel, além do
conforio adicional

da diregao hidravlica,
muito il nas
manobras de
estacionamentio

Painel do Escort:
simplicidade nos
comandos, volanie
bonito mas pesado
nas operagbes de
estacionamento,
ar-condicionado

e radio/toco-fitas
de boa qualidade,
embora menos
sofisticodo que o
do concorrenie

LS e g T
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A capota do Kadet:
qualidade na assinatura
do designer italiano
Nuccio Bertone, mas com
um sistema complicado
~quoando chega a hora de
abaixd-la ou levanta-la

A capota do Escort:
comodidade com o
sistema de acionamento
elétrico do painel,

mas a mesma feivora
imposta ao GSi quando
estd levantada
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km/h, dé para ouvir o radio em al-
to € bom som, e o vento nao chega
a desalinhar cabelos bem pentea-
dos, por exemplo.

Evidentemente, o trabalho de
conversao do Escort XR3 e do Ka-
dett GSi em conversiveis sacrifi-
cou sensivelmente a aerodindmica
dos projetos originais. Em compa-
ragao ao GSi testado na edicao de
novembro, o Kadett perdeu quase
2 km/h de velocidade maxima. No
caso do Escort, a perda em relagao
ao XR3 Férmula testado em outu-
bro foi ainda maior: 3 km/h na
prova de velocidade.

Se a capota abaixada deu mais
graca ao estilo dos carros, 0 mes-
mo ndo se pode dizer em termos
aerodindmicos. No Kadett, a velo-
cidade maxima baixou de 175,4
km/h para 172,4 km/h. No Escort,
a diferenca foi de quase 5 km/h —
168,4 km/h contra 163,5 km/h. Fi-
ca claro que a aerodinimica do
Kadett € mais eficiente que a do
Escort até sem capota.

As provas de desempenho mos-
tram uma bela vitéria do Kadett.
Mas o Escort d4 o troco nos niime-
ros de consumo. Mesmo assim,
nenhum deles deu vexame durante
0 encontro promovido para este
comparativo. Com um motor de
121 cv de poténcia, o Kadett con-
versivel ndo tinha como decepcio-
nar no desempenho. Apesar dos
40 kg a mais do que o GSi normal
e da perda aerodindmica, a versao
sem capota andou quase a mesma
coisa. Acelerou de 0 a 100 km/h
em 10s70 (boa marca para suas
pretensées pouco esportivas) e
atingiu 175,4 km/h de velocidade
maxima. Esses nimeros posicio-
nam muito bem o Kadett GSi Con-
versivel no ranking de QUATRO
RODAS (veja na pdgina 118). Na
estrada, carregando apenas o mo-
torista, o modelo da GM chegou
aos 12,28 knvl de gasolina, com

_autonomia de 577 km para o tan-
que de 47 litros. Na cidade, a in-
Jegao eletronica de combustivel
pouco pode fazer num carro que
pesa 1130 kg e tem direcao hi-
drdulica, segurando o consumo
médio em 8,35 km/I.

Ja o Escort XR3 Conversivel es-
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teve longe de ser considerado um
campeao em desempenho. Cum-
priu a prova de aceleragdo de 0 a
100 km/h em 12518, e chegou a
168,4 km/h no final da reta de
1 800 m de nossa pista de testes,
em Limeira (SP). De qualquer for-
ma, trata-se de um resultado satis-
fatério para um automével com 97
cv de poténcia e 1 030 kg. Mas a
melhor performance deste XR3
aconteceu nas medicoes de consu-
mo. Na estrada, sé com o motoris-
ta, ele conseguiu 14,52 km/l —
marca suficiente para rodar 930
km com o tanque de 64 litros. A
tradicdo de economia dos carros
da Ford foi honrada. Mas, sem ca-
pota, o consumo do Escort aumen-
ta cerca de 10%, enquanto o sacri-
ficio imposto ao Kadett, nas mes-
mas condigoes, é de apenas 2%.
No Kadett GSi, o motor de 2 li-
tros ¢ 121 cv tem injecdo multi-
point analdgica e taxa de compres-
sdo de 9,2:1. As relagbes de mar-
cha sdo curtas para favorecer o de-
sempenho. A suspensdo dianteira
€ McPherson, com amortecedores
pressurizados e barra estabilizado-
ra. O motor 1.8 do Escort XR3 es-
td um passo atrds em desenvolvi-
mento — tem apenas 97 cv, car-
burador de corpo duplo e taxa de
compressao de 8,5:1. O cimbio
também ganhou relagoes de mar-
cha curtas para melhorar os indi-

s

Chevrolet Kadett
GSi 2.0 Conversivel

® Motor a gasolina,
4 cilindros, 2 litros
com inje¢do
eletrénica; poténcia:
121 cv a 5 400 rpm;
torque: 17,6 mkgf a
3 000 rpm.

® Freios a disco
ventilado na
dianteira e tambor na
traseira, rodas de

14 polegadas e pneus
185/65 (Pirelli P600).

® Equipamentos de
série: farois
auxiliares, vidros
elétricos, espelhos
retrovisores elétricos,
rddioltoca-fitas
digital, rodas de
liga leve,

bancos Recaro
com regulagem de
altura, painel
digital e regulador
da altura

do volante;
opcionais: direcao
hidrdulica e
ar-condicionado.

® Preco bdsico no
final de novembro:
Cr$ 32 milhoes.




Estilo e conforto em dois

vidam ao

romantismo
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ces de aceleracdo e retomada de
velocidade. Na suspensio traseira,
existe outra grande diferenca entre
os dois: enquanto a do Escort € to-
talmente independente, o Kadett
utiliza um sistema de bragos longi-
tudinais ligados a um tnico eixo
rigido que trabalha sob torcéo.
Mas, na pritica, o resultado é o
mesmo. Apesar de a torgdo das
carrocerias afetar um pouco a diri-
gibilidade, o comportamento des-
ses conversiveis ¢ bom, tanto nas
curvas quanto em frenagens fortes.

Charmosos e eficientes, o Es-
cort XR3 e o Kadett GSi apresen-
tam qualidades para seduzir pes-
soas de bom gosto neste verio —
ainda que, devido aos tais proble-
mas de dirigibilidade e conforto,
as vezes um conversivel seja mais
agradével para um simples admira-
dor do que para o felizardo que o
tem ao volante.

Diante disso tudo, que carro es-
colher? O Escort ganha no prego,
no consumo € na comodidade da
capota elétrica. O Kadett vence
nos componentes eletrdnicos, no
desempenho, no conforto propor-

cionado pela dire¢io hidrauli-

ca e na motorizagdo. Na
verdade, a lnica grande

falha do modelo da

GM ¢ exatamente a

K._ falta de uma capota

; elétrica — e, por-

%, tanto, o GSi é,

' digamos assim,

“‘mais carro”’ que

o XR3. Vale lem-

brar, contudo, que

08 precos desses

conversiveis  estao

exagerados. No final

de novembro, o Escort

nio saia por menos de

29 milhées de cruzeiros e

o Kadett, por 32 milhoes.

Pelo que custam, seus mo-

tores deveriam oferecer in-

jecao eletronica digital e ca-
becote com 4 vilvulas por ci-
lindro. Mas isso sdo outros qui-
nhentos... Quem sabe se esse pro-
blema nao estara resolvido no
préximo encontro? O
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B Escort 1.5 XR3 Conversivel
B Kadett GSi 2.0 Conversivel

NuUmeros do teste

DESEMPENHO

Velocidude maxima 168,4...175,4 km/h
ACELERACAO

0080 km/h

0a100km/h.

00120 km/h

0od00m..

RETOMADA

40-80 km/h (5° marcha) 14526
40-100 km/h (5° morcha) . . . ;

40-120 km/h (5° marcha) o

40 km/h-1 000 m (5° morcha) 38554

MEDIO
Na cidade 8,23 ...835km/l
No estrada (carregado) a 100 km/h . . .. o 11,73 km/|
Nuo estrada (vazio) a 100 km/h .+.12,28 km/|
Média ponderoda «..10,18 km/I
VELOCIDADE CONSTANTE

80 km /h (5° marcha) ...13,83 km/I
100 km /h (5% marcha) . . o 12,39 km/i
120 km /h (5% marcha) .. .10,57 km/|

i: Ponto morto .. 50,9 decibeis

i 80 km/h (5* marcha) . . -+ 66,7 ..64,5 decibéis

; 100 km/h (5° morcha) . . . .68,8 dedibeis

| ¢ " 120 km /h (5° marcha) . . ..74,9 decibéis

i ‘)Wi—’ﬁculta b Média ponderada .. 67,7 decibéis

l * Nio faz barulho

; * Nio hé possibilidade de perda 40-0 km /h

i . Efrxblema acrilico ggfg t:f: -

;- * Pintura de alto brilho i ::;E -

; * Ficil instalagio

i

i

‘ Velocidade maxima ...172,4 km/h

Consumo 0 80 km/h . . ...13,69 km/I

‘ Consumo o 100 km/h . ...12,10 km/I

f Consumo a 120 km/h . A47...10,36 km/|

; Ruidos em ponto morto . . . A1 .. 60,9 decibeis

: : Ruidos a 80 km/h .. 69,4..67,0 decibéis

| ] : | Ruidos a 100 km/h o .. 73,5 decibéis
Rua Aimorés, 66 - V. Conceigio Ruidos o 120 km /h o .. 75,3 decibéis

CEP 09990 - Diadema - SP Meédia do nivel de ruidos . . 69,3 decibéis
Tel.: 445-1522 - Fax: 456-8378 ol
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